Stridsvagn m/21 och m/21-29.

Inledning.

Stridsvagnar har historiskt sett férekommit redan under antiken, men det var da hastanspanda
vagnar med en kusk och ofta med en bagskytt. Det som vi idag betraktar som stridsvagn uppfannsi
mitten av 1910-talet och fick sitt genombrott under forsta varldskriget i slaget vid Somme 15
september 1916. Det rorde sig da om ett mindre antal av den i Storbritannien byggda stridsvagnen
"Tank Mark 1”.

Skyttegravskriget i Flandern visade att det behovdes nagot som kunde andra pa skyttegravskriget

och dettaledde till att man i Storbritannien borjade se sig om efter ndgot som kunde fa slut pa det

kostsamma och ineffektiva skyttegravskriget. Det helaresulterade i en prototyp till ett pansrat och
bevépnat fordon som kallades Mark I. Dennatidiga stridsvagn utvecklades av den brittiska flottan
och landskeppskommitén i enlighet med de order Winston Churchill gav.

Med sin rombiska form kom den att bli ett kdnnetecken for de forsta stridsvagnarna. Genom sitt
forstarkta skal kunde den motsta beskjutning béttre &n vanliga motorfordon samtidigt som den
genom sin form kunde ta sig 6ver skyttegravar och taggtradshinder utan storre svarigheter.

Sverige och kopet.

Nér kriget ndrmade sig slutet, ndrmare bestamt i borjan av 1918, fick en svensk militdrkommision
mojlighet att studera en av tyskarna erévrad brittisk stridsvagn. Detta kom sedan att ledatill att man
aveni Sverige fick upp 6gonen for att det kunde vara nagot for det svenska forsvaret. Men redan
under sommaren 1917 hade Chefen fér Generalstaben, K-G Bildt, begért 40.000:- fér att kunna
kopain en latt brittisk stridsvagn. Men pa grund av penningbrist sa bifélls inte detta ansl agsaskan-
de. Darfor drojde det till juli 1919 innan den svenska stridsvagnshistorien borjade.

Sedan dréjde det till 1921 da Kungliga Arméforvaltningens Artilleridepartemente (KAAD) fatt
tillsténd att kopain vad man kallade " tekniska hjalpmedel” innan férhandlingar inleddes med
Tyskland om att fa kdpa oanvanda stridsvagnar fran ett Gverskottslager. Tyskland hade under forsta
varldskriget endast hunnit med att utveckla och séttain en stridsvagn och det var inte forran i mars



1918. Den stridsvagna man da hade fatt fram var en 32-tonsvagn kallad A7V. Daremot hade man
fatt fram | &tare och mindre fordon. Dessa, L eichter Kampfwagen (LK) | resp || var avsedda att
séttasini en motoffensiv i krigets slutskede. Det var den senare av dessa tva som Sverige erbjods
att kopa 10 stycken chassier samt en del évriga detaljer efter krigsslutet. En svensk kapten Rhein-
hold Schenstrom fick i uppdrag att som inkOpare faratill Berlin for att gora upp afféaren tillsammans
med kapten Walter Elliot. Formedlare av affaren var ingenjérsfirman Wilhelm Ugé och priset var
faststallt till 18.000 per vagn.

Ett begéart extraanslag beviljades och ”"vagnarna” besiktades innan de importerades till Sverige som
"traktordelar” och " bleckslageriarbeten” viafirman C.G. Béackstréom Import AB i Stockholm. Kap-
ten Walter Elliot stod da som kopare i kontraktet. Det hela dgde rum under storsta sekretess da
Tyskland i enlighet med géllande fredsavtal i Versailles var férbjudna att &ga stridsvagnar, Delarna
till de stridsvagnar som nu Sverige under mycket hemlighetsmakeri kdpte hade gomts for att den
alierade kontrollkommissionen inte skulle bli varse detta brott mot fredsavtalet fran 1919.

En annan forklaring som forekommer till detta hemlighetsmakeri och det hdga inkopspriset 1&r vara
att de inkoptes for att skydda kungahus, riksdag och regering vid en eventuell revolution. Nagot
som jag fick hora beréttas om av en gammal man redan 1982, som hade varit vagnchef paen av de
10 stridsvagnarna. Med tanke pa att det hade varit revolution i Tyskland och Ryssland samt hunger-
upplopp pafleraorter i Sverige baraett par ar tillbaka och att det fortfarande var oroligt i Europa
gor inte dennaforklaring otrolig.

Stridsvagnen.

Vagnens konstruktor Joseph Vollmer modifierade vagnen till ett utférande, som svarade mot vad
Sverige ville ha. Chassiet forandrades nagot och vagnen fick ett rorligt torn. Stridsvagnarna smugg-
ladesi realiteten in till Sverige och delarna hopmonterades under Vollmers dvervakning av Stock-
holms Tygstation. Leveransen av chassierna gjordes augusti-september 1921 och nagra manader
senare, borjan av december, anlande 10 ton ohardad plét fran det tyska stalverket. Sedan kom mer
plét successivt och under varen 1922 kunde den forsta av 10 stridsvagnar fardigstéllas. Stridsvagn-
arnafick sedan en numrering 1-10. Stridsvagnen fick till att borja med beteckningen strv fm/22,
men da man borjade med forsoksverksamhet med pansarbilar 1923 s& andrades beteckningen till
strv m/21.

LKII var byggd paett bilchassi fran Daimler och med sin enkla och |&tta bev&apning bestdende av en
kulsprutai det rorligatornet var den avsedd att mota stridsvagnar som den brittiska Whippet och
den franska Renault FT 17. Vikten pa den modifierade stridsvagnen var 1ag, endast 9,7 ton. Den
drevs av en fyrcylindrig Benz-motor pa 55 hk. Motorn saknade elstart och fick darmed vevasigang.
Nagot som kunde gdras antingen vid vagnens front eller inifran vagnens stridsrum. Vid morker
kunde en acetylenlampa tandas. Denna lampa fick sitt bransle fran en tub monterad pa tornets bak-



sida. Beséttningen bestod av fyra man. Fargen pa stridsvagnarna var armégra vid leveransen, men
efter en tid sd mdlades de om painsidan och stridsrummet blev da vitmalat.

Bevapningen utgjordes av en 8 mm kulspruta m/14 i tornet, men ytterligare en kunde monteras
antingen framétriktad eller i den bakre dorren eller ndgon av de dppningsbara luckorna pa vagnens
sidor. Dock var det inte mojligt att ha en kulspruta pa var sida samtigt. Vagnen var helt enkelt for
smal. Beséttningen om 4 man bestod av forare, signalist, laddare/skytt samt vagnchef.

Redan 1925 gjordes forsok med att férse vagnar med radio. Vagn nr 10 utrustades da med séndare
och vagn nr 5 med mottagare. Vagn nr 6 fick aven den sandare inmonterad lite senare. Vagnarna
forsags med lite olika typer av antenn. Nr 10 hade en triangelformad antenn monterad baktill medan
de 6vriga hade andra antenntyper som exempelvis sprétantenn.

Trots att vagnen led av vissa problem med bandaggregaten sd anvandes den under en lang tid. Dock
borjade man i mitten av 1920-talet inse att den borjade bli omodern och darfor borjade man se sig
om efter en eftertrédare. Redan 1923 inkoptes en Renault FT17 for utvardering och forsok, men den
fungerade inte tillfredsstéllande och ansags inte uppfylla den svenska arméns behov och krav. 1925
gjordes ett forsok da man flyttade Renaultvagnens Puteau-kanon till en strv m/21 for att se om det
skulle vara ett aternativ for att fa en modernare och slagkraftigare vagn. Det gjordes under aren
efter flraforsok med andra vapen som exempelvis en 37 mm Skodakanon 1930. Det gjordes ocksa
fleraforsok att utrusta vagnen med en 20 mm automatkanon. De anvanda vagnarna aterstalldes i
samtligafall till ursprungligt skick.

Efter dessa forsok gjordes ett antal forsok att finna en erséttare till strv m/21 runt om i Europa och
man fick da kdnnedom om Renaults nya stridsvagn NC 27, i Sverige bendmnd fm/28, som bl. a
hade sdltsi ett par exemplar till Japan. Ett exemplar inkoptes for utvardering, men da den var
beh&ftad med problem i drivlinan besl6t man att forsbka modernisera de befintliga strv m/21. | en
forsta etapp fick NOHAB i Trollhéttan bestallning pa att bygga om en strv m/21 i enlighet med
anvisningar fran Artilleridepartementets konstruktionsavdel ning. Vagnen forsags da med en motor
fran Scania samt en svenskbyggd vaxellada. Vidare forsdgs vagnen med elsystem och elektriska
stralkastare, som monterades innanfor frontpansaret bakom luckor. Dessutom férsags vagnen med
elstart och ljuddampare. | 6vrigt lamnades vagnen orérd. Den modifierade vagnen levererades 1930
och fick da beteckningen strv m/21-29. Modifieringen ansdgs sa lyckad att man besl6t att modifiera
ytterligare fyra vagnar. Under aren 1931-34 modifierades 2 vagnar av NOHAB samt 2 vagnar av
det nystartade AB Landsverk i Landskrona. AB Landsverk byggde med hjélp av tyskt kapital och
tyska konstruktérer upp en kapacitet for att utveckla och bygga stridsvagnar i Sverige. De fem
ombyggda stridsvagnarna m/21-29 utgjorde tillsammans med de resterande m/21 huvuddelen av de
svenska pansarstyrkorna fram till 1939 da de ersattes av modernare vagnar, som strv m/37 och strv
m/38. Strv m/21-29 anvandes dock fram till 1940.

Efter att vagnarna tagits ur bruk anvandes ett antal som skjutmal och ett fatal kom att bevaras. En
vagn skanktes avbevapnad till Tyskland men den forsvann pa nagot vis. For nérvarande finns en
m/21 samt tre m/21-29 bevarade samt delar fran en sonderskjuten vagn, som bérgats fran Méaarens
botten utanfor Strangnés. Av de tre m/21-29 finns en vagn, vagn nr 3, utstalld pa pansarmuseet i
Minster i Tyskland. De 6vrigatvafinnsi Strangnasi Forsvarsfordonsmuseet Arsenalens forrad.
Den enda kvarvarande m/21 finns utstalld i museet. Under hdsten 2011 beréknas arbetet med att
renoveraen av de tva m/21-29 till korbart skick paborjas. Mdlet &r att ha en korbar vagn klar till
100-arsjubileet av den moderna stridsvagnensintrade i krigforingen.



Tekniska data:

Vagnens huvuddata m/21 m/21-29
Maximal langd 5700 mm 5700 mm
Maximal bredd 2050 mm 2050 mm
Maximal hojd 2520 mm 2520 mm

Vikt 9700 kg 9700 kg
Pansar 4-14 mm 4-14 mm
Beséttning 2-4 man 4 man
Motor Benz m/1910, 55 hk Scania-Vabis 1544, 85 hk
Max fart pa vég 16 km/tim 16 km/tim
Bevépning 1-2 ksp m/14 at m/14-29 1-2 ksp m/14 at m/14-29
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